REFIT BOOTSBAU

S R AL

Sanierungsfall. Eine alte X-99 wird einer
radikalen Verjiingungskur unterzogen

Wer konnte ein Boot originalgetreuer iberholen als diejenigen, die es gebaut haben?
Bei X-Yachts macht man sich das zunutze. Einblicke in die Refit-Abteilung der Werft
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Grobschliff. Ein gespachtelter Kiel wird in Form gebracht

Offenbarung. Blick hinter die Verkieidung der Naviecke

anch &dltere Yacht mit reichlich
Seemeilen im Kielwasser riecht
unter Deck verstdndlicherweise

nicht mehr gerade nach Veilchen. Auf die-
sem Boot aber herrscht wahrlich dicke Luft.
Auch Bootsbauer Claus Nissen steigt der
Mief aus salzklammen Polstern, schimmel-
befallener Bilge und undichten Toiletten-
schlduchen in die Nase. Fast hat es dabei den
Anschein, als seiihm dies ein bisschen pein-
lich. Schliefilich stammt das Schiff aus der
Werft, auf der er selbst seit langem arbeitet.

Nissen hockt im Salon einer elf Jahre al-
ten X-99. Die soll bei X-Yachts im dénischen
Haderslev fit gemacht werden fiir ein zweites
Leben. Auf dem Tisch liegt eine zwolfseitige
Checkliste. Daraufsind mehrere hundert De-
tails vermerke, die zusammengenommen den
aktuellen Zustand des Bootes ungeschdnt
widerspiegeln. Mit 150 Stunden Arbeitszeit
kalkuliert die Werft, um all die Spuren der
vergangenen Jahre, die groffen und kleinen
Macken, die Abnutzungs- und Verschleif’ -
erscheinungen vergessen zu machen.

Seit einigen Jahren schon bietet die déni-
sche Werft den Refit alter X-Yachten an: Re-
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staurierung dort, wo die Boote einst vom Sta-
pelliefen. Behutsame Wiederbelebung durch
Handwerker, die mitunter Jahre zuvor schon
persdnlich am Bau beteiligt waren.

In erster Linie stammen die Gebrauchten
von Kunden, die eine neue , X" kaufen. Die
Werft nimmt dann oft das alte Boot in Zah-
lung, saniert es und verkauft es anschliefend.
Seltener sind Eigner, die ihr Schiff nach Ha-
derslev bringen, dort fit machen lassen und
anschlieflend wieder mitnehmen.

Kaufinteressenten der Secondhand-X'en
seien in der Mehrzahl Kunden, die sich eine
neue Yacht noch nicht leisten kénnten, sagt
Torsten Bastiansen, Export-Manager der
Werft. ,Junge Familien zum Beispiel. Fiir die
passt ein von uns aufgearbeitetes Boot meist
besser ins Budget."

Viele Kédufer besichtigen ein Boot noch
im Originalzustand und erdrtern dann ihre
Vorstellungen mit der Werft, bevor die Refit-
Arbeiten beginnen. Dann lassen sich auch
Extra-Wiinsche noch problemlos umsetzen.
Auch der Preis fiir den Wiederverkauf kann
dann schon fest veranschlagt werden. So
wird beispielsweise die eingangs erwéhnte

Farbkasten. Holzkit zur Ausbesserung kleinerer Macken

X-99 - urspriinglicher Neupreis seinerzeit
noch gutiiber 140 000 D-Mark - nach der Ge-
neraliiberholung 55 000 Euro kosten.

Im Schnitt liegt der Gebrauchtpreis fiir
ein solches Modell von Ende der neunziger
Jahre zwar deutlich niedriger bei zirka 40 000
Euro. Dafiir aber erhélt man bestenfalls ein
gut gepflegtes, sicher aber kein von Grund
auf restauriertes und quasi mit dem Giite-
siegel der Originalwerft versehenes Schiff.

Und nicht nur das. Der neue Eigner pro-
fitiert auch bei der gebrauchten X-Yacht von
einer zweijdhrigen Herstellergarantie. Das
gibt es beim Kauf von privat nicht. ,Schon
deshalb arbeiten wir dufierst sorgfiltig und
umfassend’, erldért Bastiansen.

»,Das Unterwasserschiff schleifen wir
beispielsweise komplett. Bei dlteren Schiffen
gehen wir ganz auf Nummer sicher und
strahlen den Rumpf bis zum Glasgewebe ab.
Erst dann beginnen wir, die Oberfldche wie-
der neu aufzubauen. Auf diese Weise wolle
man vermeiden, verborgene Schiden zu
iibersehen. ,Nach dem Refit kénnen wir auf
Osmosefreiheit daher fiinf Jahre Garantie
geben’, betont der X-Yachts-Manager.
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Alles muss runter. Mit Hammer und Stechbeitel machen zwei Arbeiter Kleinholz aus dem abgenutzten Belag der Cockpitbidnke

Die Refit-Abteilungresidiertin einer eige-
nen Halle. Fenster geben den Blick auf den
Hafen frei. Von einer Glasleiste im Dach fallt
Licht auf vier nebeneinander aufgereihte
Boote. Auf einer Galerie sind Werkbinke,
Maschinen und Regale voller Ersatzteile un-
tergebracht. Alles wirkt sauber, aufgerdumt.

Claus Nissen taucht aus dem Niedergang
der X-99 auf und balanciert den rostigen
Gasherd von Bord. Der Miillcontainer un-
term Rumpfist schon gut gefiillt. Darin sam-
melt sich alles, was in Phase eins entsorgt
wird: die Uberreste aus Backskisten und Bil-
ge, Klo und Waschbecken samt Schlauchen
sowie die durchgesessenen und mit Salzrén-
dern verunzierten Polster.

Was defekt ist,

Voriibergehend trégt das Boot auch kei-
nen Namen. Es ist wieder die Baunummer
535 aus dem Jahr 1998. Lediglich am Spiegel
verraten Aufkleberreste Hamburg als ehema-
ligen Heimathafen.

Das Deck trigt noch sichtbar die Wun-
den einer langen Regattalaufbahn. Das Un-
terwasserschiff ist hingegen bereits geschlif-
fen. Auf dem Ruderblatt hat das Schleifpapier
das Muster eines Leopardenfells in Griin,
Gold und Weif} hinterlassen. Sémtliche Bord-
durchlédsse sind entfernt, die korrodierten
Seeventile liegen auf einem Haufen im Cock-
pit. Ausriistungsteile, die spiter wieder ein-
gebaut werden, warten unter Plastikfolie ab-
gedeckt in einem Regal.

Eswird kompromisslos saniert. Was nicht
genug Substanz besitzt, fliegt raus. Der Neu-
kauf einzelner Ausriistungsteile ist meist
giinstiger als eine zeitintensive Aufarbeitung.
Daher ersetzen die Bootsbauer auch kurzer-

hand den verbogenen Bugkorb ebenso wie
die ausgetretenen Bodenbretter im Salon
durch neues Material.

Nebenan steht eine X-37, die als Regatta-
bootin Spanien gelaufen ist. Nasse Segel und

Spinnaker-Bergemandver haben bis in den
Salon Spuren hinterlassen. Die Fallenkiem-
men sind abgenutzt, Blocke und Winsch-
kurbeln haben Kerben im Gelcoat hinterlas-
sen. Das Boot wird komplett gestrippt. Fens-
ter und Luken kommen raus, die Griffleisten
ab. Das ehemalige Regattaboot soll auf
Wunsch des kiinftigen Eigners in einen kom-
fortablen Cruiser umgewandelt werden.
Die Laufdecks erhalten eine Teakauflage,
die Reling wird komplett erneuert. Risse in
den Backskistendeckeln werden getffnet, ge-
spachtelt und so lange geschliffen, bis nicht
mehr der kleinste Fehler zu erkennen ist.
Eine Stelling weiter montiert ein Arbeiter
auf einer X-382 neue Winschen. Das Deck

fliegt erbarmungslos raus

mit frisch verlegtem Teak entspricht nahezu
dem einstigen Originalzustand. Im Salon
hingegen herrscht noch Chaos. Paneele sind
von den Riickwénden entfernt worden. Ka-
bel und Schlduche ragen hervor. Aufden o
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Kojen stapeln sich Kartons mit neuen Navi-
gationsinstrumenten.

In Stelling Nummer vier schlief8lich ist
eine X-442 in Vier-Kabinen-Ausfithrung in
Arbeit, Baujahr 1998. Auch dieses Boot hatte
zuvor im Mittelmeer gelegen. Das Teakdeck
war nicht mehr zu retten. , Einige Eigner ver-
stehen nicht, dass das Holz im Lauf der Zeit
einen silbernen Schimmer bekommt’, sagt
Bastiansen. Wer die materialtypische Alte-
rung mit Schrubber oder Druckstrahler be-
kampfe, vernichte Substanz.

Das neue Deck wurde in zwei Teilen vor-
konfektioniert und mithilfe von Vakuum-
technik verklebt. Jetzt verstrémt es einen in-
tensiven Geruch. Im Cockpit dichten zwei
Bootsbauer gerade die Kanten der Teakauf-
lagen ab. Fenster und Luken sind ausgebaut.
Auch hier laboriert die Werft nicht lange an
verkratzten Scheiben und verbogenen Schar-
nieren herum, sondern wechselt kurzerhand
komplett aus.

Auch so manches vom Voreigner verbas-
telte Detail wird entfernt. Auf diesem Boot
sind das zum Beispiel fliegend verlegte 220-
Volt-Leitungen in der Bilge.

Manche Arbeiten sind hingegen rein op-
tischer Natur. Ein dunkles Holzpaneel unter
der Salondecke, einst Ausdruck fiir schiffiges
Design, wird durch heute modernes helles
Kunstleder ersetzt. Und da die Kunden von
Anfang an eingebunden sind, kann die Werft
auch grofiere Sonderwiinsche umsetzen. Et-
wa den Einbau eines Bugstrahlruders.

Eine Woche spiter. Der Salon der X-99
wirkt bereits ein gutes Stiick wohnlicher. Der
dumpfe Geruch ist verschwunden, Holzteile
gldnzen unter mehreren Schichten Lack,
und im Vorschiff ist eine neue Toiletten-
schiissel angeschlossen. Der GFK-Block un-
terhalb des Niedergangs, der als Motorabde-
ckung, Tritt und Navisitz dient, ist frisch po-
liert. Wéhrend der restlichen Werftzeit wird
ihn eine Lage Filz schiitzen.

Gearbeitet wird

Die Sicherungstafel hangt hingegen noch
an den Kabeln {iber dem Kartentisch. Der
Elektriker hat die alten Gerite entsorgt. Neue
Instrumente liegen bereits im Regal. Am
Heck demontiert Claus Nissen eine verboge-
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ne Relingstiitze, Das Dreibein aus Niro ist
unter Deck verschraubt. So bleibt dem Ar-
beiter nichts anderes iibrig, als sich durch das
enge Luk in die Backskiste zu zwéngen.

Im Cockpit entfernen derweil zwei Kol-
legen den abgetretenen Teakbelag. Mit Ham-
mer und Beitel hebeln sie die Stibe vom
GFK. Nach zwei Stunden verlésst ein Miill-
sack mit zersplittertem Kleinholz das Boot.

Eine Etage tiefer poliert Cuong van Ngu-
yen den Rumpf. Er ist Spezialist fiir das Finish.
Je nach Zustand der Oberfldche tragt er
Schleif- und Polierpaste auf und bringt das
Gelcoat mit einer Poliermaschine nach und
nach auf Hochglanz. Damit ihm nicht die
kleinste Unebenheit entgeht, leuchtet eine

Laufbahn. Ein Satz neuer Bodenbretter fiir den Salon

bretter. Obwohl sdmtliche Teile nach den
Originalplinen angefertigt wurden, ist hier
und dort Nacharbeit mit Sige und Abrichter
notig. SchlieBflich sollen die Fugen gleich-
mafig verlaufen. Vor dem Verschrauben la-
ckiert er die offenen Sigekanten.

Unterm Rumpf montiert ein Kollege den
iiberarbeiteten Faltpropeller. Und wo im
Cockpitin der Saison zuvor noch die Regatta-
crew wirbelte, wartet jetzt ein Tisch mit Niro-
gestell und Teakplatte auf die neuen Eigner.
Uber der Steuersiule thront ein Instrumen-
tentriger fiir Plotter und Autopilot. Kurz,
den ein wenig heruntergekommenen Racer
haben die Handwerker der Werft in ein mo-
dernes Fahrtenschiff verwandelt, inklusive

akribisch, das hat seinen Preis

Batterie von Lampen sein Arbeitsfeld bis in
den letzten Winkel aus.

Weitere zwei Wochen vergehen. Inzwi-
schen steht die Auslieferung der X-37 bevor.
Im Salon verlegt Nissen noch neue Boden-

Teakdeck, Sprayhood, Kuchenbude und man-
cher Annehmlichkeit mehr.

Auch die X-99 ist klar zur Auslieferung.
Rumpf und Deck sind makellos, im Cockpit
liegt ebenfalls neues Teak. Auch unter Deck
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Fit fiir ein zweites Leben. Die rundumerneuerte X-99 zuriick in ihrem Element

hat sich das Bild vollstdndig verdndert. Del-
len und Kratzer in den Holzpaneelen sind al-
lesamt geschliffen, das Holz schimmert sei-
denmatt, ein neuer Herd schwingt sachte im
Pantryblock.

Ganz zum Schluss zieht Nissen ein Paket
mit neuen Polstern aus dem Hallenregal und
bugsiert die Matratzen unter Deck. Ein letz-
ten Blick durch den Salon, ein priifender
Griff an die Pinne, dann klettert er zufrieden
von Bord. Zusammen mit seinen Kollegen
hat er das Boot nahezu in den Zustand ver-
setzt, in dem es vor iiber einem Jahrzehnt
zum ersten Mal die Werft verliefl. Nur wer
genau hinsieht, entdeckt die Patina einesin-
tensiv gesegelten Schiffs, wie etwa die feinen
Kratzer auf den Andersen-Winschen.

Zeit zum Abschiednehmen bleibt den
Bootsbauern kaum. Der Nachschub geht
nicht aus. Durch die Hallentore schiebt sich
schon eine neue Patientin herein. Eine arg
verwahrloste X-302 mit Spinnenweben an
der Reling, Rostflecken und Moos auf dem
Deck. Die Substanz aber ist in Ordnung. So
wird auch dieses Boot bald wieder in neuem
Glanz erstrahlen. Klaus Andrews

Refit beim Hersteller — Beispiele

Wer einen Refit plant, sollte
ruhig zundchst den Kontakt
zur Ursprungswerft suchen.
Fur Eigner von Yachten
kleinerer Betriebe wie Sca-
lar, Sirius oder Nordship
ist die langfristige Kunden-
betreuung immer schon ei-
ne Selbstverstandlichkeit.
Noch Jahrzehnte spéter
stehen die Bootsbauer so-
wohl fur Reparaturen als
auch komplette Sanierun-
gen bereit.

Auch einige mittelgroBe
Werften wie X-Yachts, Sun-
beam, Comfortina oder
Winner bieten diesen Ser-
vice. Sunbeam hat inzwi-
schen sogar ein reisendes
Werftteam, das sich alter
Boote direkt vor Ort an-
nimmt. Und die niederldn-
dische Marke Contest ver-

kauft wieder fit gemachte
Gebrauchtboote tiber eine
speziell dafiir gegriindete
Maklerfirma.

Was aber tun, wenn die ei-
gene Werft sich nur noch
auf den Bau neuer Boote
konzentriert? Auch dann
gibt es meist eine Lésung:
Viele Hersteller kooperieren
mit selbststdndigen Boots-
bauern, die sich auf be-
stimmte Yachtmarken spe-
zialisiert haben. Der Vorteil
ist dann immerhin noch
eine gute Versorgung mit
Original-Ersatzteilen, und
es kann meist jederzeit auf
das Know-how der Werft
zurtickgegriffen werden —
ein nicht zu unterschétzen-
der Faktor, vor allem, wenn
ein Boot restauriert wer-
den soll, das vielleicht seit

Jahrzehnten nicht mehr ge-
baut wird.

Ein Beispiel fiir solch eine
Strategie: Hallberg-Rassy.
In Refit-Angelegenheiten
arbeiten die Schweden
eng mit verschiedenen Be-
trieben zusammen, darun-
ter die Werft der Gebriider
Martinson in Henén, nur
wenige Kilometer von der
HR-Zentrale entfernt auf
der Insel Orust. Fiir die
Lieferung selbst &lterer
Originalteile betreibt HR
zudem eine eigene Toch-
terfirma.

Und was ist mit GroBserien-
herstellern? Bavaria etwa
setzt in Sachen Repara-
turen und Refits auf seine
Héandler. Auch die kénnen
falls nétig Originalteile di-
rekt in der Werft ordern.
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